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Vorbemerkung

Die Vielfalt der Betonstahlprodukte und der daraus resultierenden Ladungsvarianten,
die Vielzahl der Ladungssicherungsmdglichkeiten und der Einsatz von Spezialfahr-
zeugen konnen nicht umfassend bertcksichtigt werden.

Anstelle der hier genannten Verladeempfehlungen kénnen nachweisbar gleichwertige
Ladungssicherungen oder solche, die eine bessere Sicherung erreichen, ebenso ein-
gesetzt werden.

Es sind die anerkannten Regeln der Technik einzuhalten.

August 2011 Seite 2 von 16



Verladeempfehlung Betonstahl gebogen und geschnitten

1 Grundlagen
Die gesetzlichen Verpflichtungen zur Ladungssicherung werden durch die StVO und StvVZO
vorgegeben. Die anerkannten technischen Regeln zur Ausfihrung der Ladungssicherung
enthalten die VDI Richtlinie 2700 ,Ladungssicherung auf StralRenfahrzeugen®.
Die erforderlichen Ladungssicherungskréfte fir die Ladungen ergeben sich aus den Normen
und Richtlinien zu:

¢ 0,8 X Fg in Fahrtrichtung

¢ 0,5x Fg entgegen der Fahrtrichtung

e 0,5 X Fg quer zur Fahrtrichtung Fs - Gewichtskraft der zu sichernden Ladung

Sonstige Bedingungen:
e Die Verladempfehlungen gelten fir trockene und regennasse Ladungen.
e Eis und Schnee sind von Ladung und Fahrzeug sorgfaltig zu entfernen.

2 Ladeguter und Beladung Betonstahl gebogen und geschnitten
2.1 Ladeguter

Die Empfehlung zum Laden und Sichern gelten fir Ladungen Betonstahl gebogen und ge-
schnitten aus Ladeeinheiten in den unterschiedlichsten Ausfiihrungen: beispielsweise Stab-
stahlbunde, Bindel kleiner und grolRer Biegeformen sowie Haken, Boxen, Kdrbe unter-
schiedlicher Formen, Big Bags, Einheiten auf Paletten.

Abmessungen und Masse der Ladeeinheiten:

Abmessungen : Breite bis 2,5 m, Lange bis 15,0 m, H6he bis 2,5 m;

Masse: bis 3.000 kg (groRRere Einheiten sind zulassig).

Bild 2.1: Beispiele fur Ladeeinheiten Betonstahl gebogen und geschnitten
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2.2 Ladeeinheitensicherung

Die Betonstahlteile werden in der Regel mit Bindedraht zu Ladeeinheiten zusammengebun-
den (sog. Rodeln). Es ist darauf zu achten, dass die Einbindungen so straff ausgefiihrt wer-
den, dass sich einzelne Teile nicht aus dem Verbund lI6sen kdnnen. Kleinteile kbnnen in
geeignete Transportbehélter (z. B. Gitterboxen, Big Bag) gepackt werden (Bild 2.2).

Der Bindedraht sollte im Regelfall eine Mindeststarke von 5 mm haben, fir Kleinpakete kann
Draht mit einem geringeren Durchmesser verwendet werden.

Bei Stabmaterial ist jeweils eine Rédelung in Néahe der Bundenden anzulegen, die weiteren
Roédelungen sind Uber die Lange annahernd gleichmaRig zu verteilen.

Kurze Stabe sind immer mit mindestens zwei Rédelungen einzubinden, auch wenn solche
Kurzstabe in langere Bunde eingebunden werden.

Beim Beladen ist die Festigkeit der Rddelungen zu prifen, gelockerte Rédelungen sind
nachzuspannen.

Hinweis! Der Rodeldraht zur Ladeeinheitenbildung darf nicht zum Anschlagen der Ladeein-
heiten beim Heben und Laden benutzt werden (Bild 2.3), es sind Anschlagseile
oder Schlingen einzusetzen (Bilder 2.4 und 2.5).

Bild 2.3: Durch Einhangen beim Umschlagen
gelockerte Rédelung;
Ladeeinheit ist instabil

-

e |
S,

Bild 2.4: Einhéangen in Anschlagseil Bild 2.5: Anschlagseile

verbleiben in der Ladung
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2.3 Laden und Stauen von Betonstahl gebogen und geschnitten

» Ladungen Betonstahl kbénnen einlagig oder mehrlagig geladen werden.
» In Fahrtrichtung ist die Ladung Betonstahl formschlissig zu stauen entweder

e gegen eine ausreichend dimensionierte Stirnwand (Bild 2.6) oder
e gegen ausreichend dimensionierte Rungen mit zwischengestellten Balken oder Boh-
len.

» Bei Formschluss in Fahrtrichtung ist die zuldssige Belastbarkeit von Zurrmitteln, Stirn-
wand oder Rungen zu beachten.

» Bei Fahrzeugen mit Bordwénden oder Seitenrungen ist die Ladung Betonstahl nach den
Seiten formschlissig zu stauen entweder
e gegen ausreichend dimensionierte Bordwéande oder
¢ gegen ausreichend dimensionierte Rungen (Bild 2.7).

» Die Ladeeinheiten Betonstahl sind untereinander innerhalb der Ladung in Fahrtrichtung
und quer zur Fahrtrichtung formschlissig zu stauen.

» Der Formschluss kann hergestellt werden durch direktes Anlegen der Ladegiter oder
durch Zwischenlegen von Abstandhaltern oder Fillmaterialien. Abstandhalter bzw. Fll-
materialien sind in ihrer Lage zu fixieren.

» Bei Fahrzeugen ohne Bordwande oder Seitenrungen ist mindestens die untere Lage der
Ladung durch Umschlingungen nach den Seiten zu sichern (Bild 2.8). Zur Sicherung wei-
terer Lagen vgl. Abschn. 5, 8. Spiegelstrich. Aufliegende Ladeeinheiten sind dariiber hin-
aus entsprechend Abschn. 6 zu sichern.

» Ladeeinheiten aus Betonstahlstdben oder groRen Biegeteilen werden auf Holzunterlagen
(Kanthdlzer oder Bohlen) geladen. Auf und unter die Unterlagen sind Streifen Rutsch-
hemmendes Material (RH-Material) zu legen (Bild 2.9)

» Unter aufliegenden Ladeeinheiten mit Holzpaletten oder Kantholzern als Unterlage sind
Streifen Rutschhemmendes Material zu legen.

» Rutschhemmendes Material in Standardausfiihrung ist zu verwenden mit einer Dicke von
mindestens 8 mm.

» Anlegen der Zurrmittel
e Die nach Abschn. 6 bestimmten erforderlichen Zurrmittel sind an den jeweiligen Lade-

einheiten anzulegen.
Dariiber hinaus sind
o Einheiten Material ber 4 m Lange mit mindestens zwei Niederzurrungen zu sichern.
e Einzeln liegende Bunde Langmaterial sind immer mit mindestens zwei Niederzurrun-
gen zu sichern.

§ Achtung:

= Die Enden der Anschlag-
seile durfen nicht tber die
Ladeflache hinausragen.
Sie sind im Bedarfsfall an
der Ladung zu befestigen,
z. B. Festbinden mit Draht.

Bild 2.6: Formschluss zur Stirnwand ]
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Im Regelfall sollen die Haken der
Zurrmittel in Zurrpunkte am Fahrzeug
eingehéangt werden. Wenn das nicht
@ moglich ist, durfen die Haken in den
Fahrzeugrahmen eingehangt werden.
Voraussetzung: Die Krafte kénnen
aufgenommen werden; der Haken
wird im Hakengrund belastet und
nicht auf Biegung beansprucht.

Bild 2.9: Rutschhemmendes Material auf und unter Holzunterlagen

August 2011 Seite 6 von 16



Verladeempfehlung Betonstahl gebogen und geschnitten

3 Anforderungen an das Fahrzeug
3.1 Vorbemerkungen

Der Fahrzeugaufbau muss flr den Transport von Betonstahl gebogen und geschnitten ge-
eignet sein. Aufbauten sind geeignet, wenn mindestens die Anforderungen aus den folgen-
den Abschnitten erfillt sind.

Die Fahrzeuge sind entweder mit einer ausreichend dimensionierten Stirnwand oder ausrei-
chend dimensionierten Rungen und mit Zurrpunkten nach DIN EN 12640 ausgestattet.

Fahrzeuge mit ausreichend dimensionierten Seitenrungen sind vorteilhaft; der Sicherungs-
aufwand reduziert sich dadurch erheblich.

Die Fahrzeuge befinden sich in einem den gesetzlichen Anforderungen entsprechenden
technischen Zustand.

Die Ladeflache der Fahrzeuge zur Beladung ist besenrein, frei von Schnee, Ol, Fett und
sonstigen schmierenden Verunreinigungen.

3.2 Stirnwand

Beim Transport von Betonstahl gebogen und geschnitten ist die Ladung nach vorn gegen
eine Stirnwand zu stauen.

Die Festigkeit der Stirnwand muss bei einer Ladungsmasse von 25 t mindestens
5.000 daN (nach DIN EN 12642) betragen.

4

Bild 3.1: Beispiel fir eine Stirnwand Code L; Festigkeit 5.000 daN

| fr il ’
|’ ‘ }

Bild 3.2: Beispiel fur eine Stirnwand Code XL; Festigkeit 13.500 daN
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3.3 Zurrpunkte

Die Fahrzeuge sind mindestens mit Zurrpunkten nach DIN EN 12640, Mindestzugkraft
2.000 daN oder mit entsprechendem LochaufRenrahmen auszuristen.

Bild 3.4: Beispiel einer Zurrése Bild 3.5: Beispiel eines LochauRenrahmens

Empfehlung zur Ausrlistung:
Zurrpunktabstand maximal 1.000 mm oder ein LochaufRenrahmen.

Der LochauBenrahmen sollte pro laufenden Lademeter mindestens mit jeweils 2 Zurr-
I6chern zu je 2.000 daN belastet werden kénnen.

3.4 Seitenrungen

Fahrzeuge mit ausreichend dimensionierten Seitenrungen sind vorteilhaft, der Sicherungs-
aufwand reduziert sich dadurch erheblich. Je Fahrzeugseite sollten mindestens 6 Rungen
vorhanden sein.

Seitenrungen und Rungentaschen sind so zu dimensionieren, dass bei einer Kraft von
1.000 daN die in einer Hohe von 1.000 mm uber dem Fahrzeugboden auf die Runge wirkt,
keine bleibende Verformung entsteht (Das bedeutet nicht, dass die Rungen eine Lange von
1.000 mm haben missen!).

Die Rungen sollen jedoch mindestens so hoch sein, wie die Ladung.

Bild 3.6: Bispiel fur ein Steckrungenpaar
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4 Ladungssicherungsmittel und Hilfsmittel
4.1 Zurrmittel
Als Zurrmittel zum Sichern kénnen eingesetzt werden:
e Zurrgurte,
e Zurrwinden mit Zurrgurten,
e Zurrwinden mit Zurrdrahtseilen.
Die verwendeten Zurrmittel miissen mindestens folgende Bedingungen erflllen:
e Zulassige Zugkraft mindestens LC = 2.500 daN
¢ Vorspannkraft mindestens S+tr =500 daN bei 50 daN Handkraft;
empfohlen werden Zurrgurte mit Langhebelratschen.

Die Fahrzeuge fiur den Transport von Betonstahl gebogen und geschnitten sollten mit min-
destens 15 Zurrmitteln ausgertistet sein.

Es durfen nur Zurrmittel verwendet werden, die nicht ablegereif sind und Zurrwinden,
die sich in einwandfreiem technischen Zustand befinden!

Zur Ablegereife von Zurrgurten siehe: BGL/BGF — Merkblatt ,,Ablegereife von Zurrgurten®
www.bgl-ev.de/webl/initiativen/sicher_laden_merkblatt zurrgurte.htm

4.2 Kantenschoner, Schutzschlauche

Zum Schutz der Zurrgurte und zum besseren Ausgleich der Zurrkrafte sind die Zurrgurte mit
Schutzeinrichtungen zu versehen, z. B. Schutzschlauche, Schutzunterlagen, Kantengleiter.
Diese Schutzeinrichtungen sind in ausreichender Anzahl mitzuftihren, je nach Ladesituation
besteht ein Bedarf von ca. 50 bis 60 Stiick.

Bild 4.2: Schnittschutz und Gewebeschutzschlauch
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4.3 Rutschhemmendes Material

Rutschhemmendes Material ist einzusetzen
¢ mit einem Gleitreibbeiwert von mindestens u = 0,60,
¢ in Standardausfiihrung mit einer Dicke von mindestens 8 mm,
e unter und auf Kanthélzern in Streifen etwas breiter als die Kantholzer.

4.4 Kantholzunterlagen

Als Unterlagen sind Holzer mit rechteckigem, nichtquadratischem Querschnitt zu verwenden.
Hoélzer mit quadratischen Querschnitten neigen zum Verrollen. Die Holzunterlagen missen
den Transportbelastungen unter allen tblichen Verkehrsbedingungen standhalten.

Bild 4.3: Kantholzunterlage mit RH-Material

4.5 Behalter fur Kleinteile

Behalter fir den sicheren Transport von Kleinteilen kdnnen unter anderem sein:

Big Bags, Mattenkorbe (Bild 4.4) oder Gitterboxen . Die Offnungen der Gitterboxen oder der
Mattenkdrbe missen so gestaltet sein, dass kein Kleinmaterial wahrend der Fahrt durch die
Offnungen herauswandern kann. Dieses kann verhindert werden z. B. durch Ausschlagen
der Gitterboxen oder Mattenkérbe mit starker Kunststofffolie.

Fur Kleinteile:
» Big Bag aufliegend
darunter

* Mattenkorbe mit Kunst-
stofffolie ausgeschlagen

Bild 4.4: Sicheres Laden von KIeinteiIn
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4.6 Formschluss gebendes Material

Wenn beim Laden kein direkter Formschluss zur Stirnwand oder zum Material untereinander
maoglich ist, muss der Formschluss durch Formschluss gebendes Material hergestellt wer-
den. Dieses Material muss den Transportbelastungen unter allen Ublichen Verkehrsbedin-
gungen standhalten. Dazu geeignet sind beispielsweise zwischengelegte Kanthoélzer
(Bild 4.5). Die Distanzmaterialien missen in ihrer Lage fixiert werden.

Bild 4.5: Holzbalken als Formschluss gebendes Material

5 Allgemeine Regeln zum Laden und zur Ladungssicherung

e Ladeeinheiten Betonstahl gebogen und geschnitten haben h&ufig unregelmafige Kon-
turen. Beim Stauen und Sichern der Ladung ist besonders auf eine sichere Lage der
Ladeeinheiten zu achten.

¢ Die Fahrzeuge werden mit besenreiner Ladeflache zur Beladung bereitgestellt.

e Die Ladeflache ist frei von Schnee, Ol, Fett und sonstigen schmierenden Verunreini-
gungen.

¢ Vor und wéhrend der Beladung der Fahrzeuge ist zu prifen, dass sich keine Kleinteile
(Schnittreste) zwischen dem Betonstahl befinden (Bild 5.1).

B

Bild 5.1: Schnittreste auf der Ladeflache
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e Die Ladeeinheiten sind formschliussig zur Stirnwand und innerhalb der Ladung in
Langs- und Querrichtung zu stauen (Bild 5.2).

Bild 5.2: Formschluss zur Stirnwand und innerhalb der Ladung

o Falls erforderlich sind Filimaterialien (z. B. Holzbalken) als Formschluss herstellende
Mittel einzusetzen. Diese Materialien sind zu fixieren.

e Bei Fahrzeugen mit Seitenrungen werden Ladeeinheiten, die in Langsrichtung mindes-
tens zwei Rungen Uberstreichen, gegen die Rungen gestaut. Fur die Sicherung mit
Seitenrungen sind folgende Bedingungen einzuhalten:

- Bei einer Ladeebene ist das Ladegut formschlissig an die Seitenrungen zu laden.

- Bei zwei Ladeebenen ist das Ladegut mindestens in der unteren Ebene formschlis-
sig an die Seitenrungen zu laden.

- Bei drei Ladeebenen ist das Ladegut mindestens in der unteren und der zweiten
Ebene formschliissig an die Seitenrungen zu laden (Bild 5.3).

Bild 5.3: Sichern bei Auflieger mit Seitenrungen
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e Bei Fahrzeugen ohne Seitenrungen oder beim Stauen ohne Anlegen an die Seitenrun-

gen sind folgende Bedingungen einzuhalten:

- Wenn in einer Ebene keine formschlissige Verladung zu den seitlichen Rungen be-
steht, ist diese Ebene durch seitliches Umschlingen zu sichern (Bild 5.4).

- Je Runge ohne Formschluss der Ladung ist mindestens eine Umschlingung zur je-
weiligen Fahrzeugseite anzulegen.

- Jede Ladeeinheit oder Gruppe von Ladeeinheiten ist nach jeder Seite mindestens
zweifach zu sichern (z. B. zwei Umschlingungen oder zwei Rungen oder eine Um-
schlingung und eine Runge).

Im Regelfall sollen die Haken der
Zurrmittel in Zurrpunkte am Fahrzeug
eingehangt werden. Wenn das nicht
m— ' Sliuanan moglich ist, durfen die Haken in den
- = 2 Fahrzeugrahmen eingehangt werden.
Voraussetzung: Die Krafte kdnnen
aufgenommen werden; der Haken
wird im Hakengrund belastet und
nicht auf Biegung beansprucht.

Bild 5.4: Sichern durch seitliches Umschlingen und Niederzurren

¢ Geblndelte Ladeeinheiten ohne Formschluss zu den Seitenrungen, Korbe, Big Bags,
Mattenkorbe, Ladeeinheiten auf Paletten (Bild 5.5) sind, wenn formstabil, durch Nie-
derzurren gemaf Abschn. 6 oder kombiniert mit Direktzurren zu sichern.

- Unterlegen von Streifen RH-Material

J'A = %5
Bild 5.5: Sichern ohne Rungenkontakt durch Niederzurren und Unterlegen von RHM

Ny )
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e Im Verbund liegendes Langmaterial Giber 4 m ist mit mindestens zwei Niederzurrungen
zu sichern.

e Einzeln liegende Bunde Langmaterial sind immer mit mindestens zwei Niederzurrun-
gen zu sichern.

e Zurrmittel sind so anzulegen, dass sie sich wahrend der Fahrt nicht 16sen kénnen. Die
Losenden der Zurrgurte sind so sicher zu befestigen, dass sie sich wahrend der Fahrt
nicht ldsen kdnnen.

e Zurrmittel sind im Verlauf der Fahrt zu kontrollieren. Sie sind gegebenenfalls nachzu-
spannen.

e Zurrmittel sind nur im einsatzfahigen Zustand zu verwenden. Ablegereife beachten!
e Zurrpunkte sind nur in einsatzfahigem Zustand zu verwenden.

¢ Unter und auf Holzunterlagen sowie unter Holzpaletten ist Rutschhemmendes Material
in Streifen zu legen mit einer Dicke von mindestens 8 mm.

¢ Es sind Kanthélzer mit rechteckigem, nicht quadratischem Querschnitt zu verwenden.

e Die Enden von Anschlagseilen in der Ladung dirfen nicht tber die Ladeflache hinaus-
ragen. Sie sind im Bedarfsfall an der Ladung zu befestigen, z. B. Festbinden mit Draht.

e Rddeldraht zum Sichern der Ladeeinheiten ist so an den Ladeeinheiten anzubringen,
dass er nicht Uber die Fahrzeugbegrenzungen hinausragt.

6 Sicherungsbedarf
6.1 Vorbemerkungen

Aus den dynamischen Fahrversuchen konnten Regeln zur Bestimmung der erforderlichen
Zurrmittelanzahl abgeleitet werden und zwar fur folgende Stau- und Sicherungsvarianten:
1. Stauen der gesamten Ladung formschliissig nach vorn und zu den Seiten entweder
o formschlissig zur Stirnwand und zu Seitenrungen oder
o formschlissig zur Stirnwand und formschlissiges Sichern zu den Seiten durch Um-
schlingen.
2. Stauen der unteren Ebenen der Ladung formschlissig nach vorn und zu den Seiten ent-
weder
o formschlissig zur Stirnwand und zu Seitenrungen oder
e formschlussig zur Stirnwand und formschlissiges Sichern zu den Seiten durch Um-
schlingen
und
¢ Sichern von oben aufliegenden (ohne Formschluss zu den Seitenrungen) gebindelten
Ladeeinheiten, Kérben, Big Bags, Mattenkdrben, Ladeeinheiten auf Paletten durch Nie-
derzurren (Bild 5.5).

Grundlage fur die folgenden Bedarfe an Zurrmitteln:

Die verwendeten Zurrmittel miissen mindestens folgende Bedingungen erflllen:
e Zulassige Zugkraft mindestens LC = 2.500 daN
¢ Vorspannkraft mindestens S+tr =500 daN bei 50 daN Handkraft.
Empfohlen werden Zurrgurte mit Langhebelratschen.
o Paletten, Holzunterlagen sind immer mit RH-Material in Streifen zu unterlegen.
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6.2 Zurrmittelbedarf bei Stauen an Seitenrungen oder Sicherung der unteren Lagen

durch seitliches Umschlingen

e Je 2t Ladungsmasse ist mindestens ein Zurrmittel in Niederzurrung anzulegen. Die
Zurrmittel sind annéhernd gleichmafig Gber die Ladungslange zu verteilen. Beim Anle-
gen der Zurrmittel ist die Lagestabilitat der Ladeeinheiten zu gewahrleisten.

e Langmaterial iber 4 m ist mit mindestens zwei Zurrmitteln in Niederzurrung zu sichern.

¢ Einzelne Stabbunde sind immer mit mindestens zwei Zurrmitteln in Niederzurrung zu

sichern.

o Fir das seitliche Umschlingen ist je 5t Ladungsmasse mindestens eine Umschlingung

nach links und rechts anzulegen.

¢ Jede Ladeeinheit oder Gruppe von Ladeeinheiten ist nach jeder Seite mit mindestens
zwei Umschlingungen nach links und rechts zu sichern.

6.3 Zurrmittelbedarf zum Sichern von aufliegenden Ladeeinheiten

oder zur Stirnwand

Ladeeinheit, Masse Stauen, Hinweise Mindestens
Anzahl Zurrmittel

Geblindelte Kleinteile bis 1.000 kg Formschluss nach vorn 1

Gebiindelte Kleinteile tber 1.000 kg | Formschluss nach vorn 2Y

bis 1.700 kg

Geblndelte Kleinteile bis 1.500 kg | Kein Formschluss nach vorn 2"
oder zur Stirnwand

Geblindelte Kleinteile bis 1.000 kg Formschluss durch vorstehende 1

hinter Bindel ohne Formschluss | Einheit gegeben

nach vorn

Gebiindelte Kleinteile tber 1.000 kg | Formschluss durch vorstehende 2V

bis 1.700 kg Einheit gegeben

hinter Bindel ohne Formschluss

nach vorn

Kdrbe und Mattenkdrbe bis 1.000 kg | Mit und ohne Formschluss; 1
wegen Verformung nur mit gerin-

- - - ger Kraft zu zurren; n
Korbe —und  Mattenkorbe  ber | kompination von Niederzurren 2"
1.000 kg bis 1.700 kg und Direktzurren anwenden
Korbe und Mattenkdrbe bis 1.500 kg | Kein  Formschluss nach vorn 2V

oder zur Stirnwand in zweiter

oder dritter Ebene
Big Bags bis 1.000 kg Formschluss nach vorn 1
Big Bags ber 1.000 kg bis 1.700 kg | Formschluss nach vorn 2V
Big Bags bis 1.500 kg Kein Formschluss nach vorn 2Y

Y Wenn bei der Sicherung oben liegender/stehender Ladeeinheiten die Mindestanzahl
Zurrmittel groRer als eins (1) ist, muss die dartber hinausgehende Anzahl Zurrmittel
zusatzlich zu der in Abschn. 7.1 genannten angelegt werden.
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Verladeempfehlung Betonstahl gebogen und geschnitten

6.4 Sichern durch seitliches Umschlingen (Beispiel)
Teilladung bestehend aus Betonstahlmatten, auch in Kombination mit Stabstahlbunden:

e Breite 2.50 m, Lange 6,00 m;

e Masse Teilladung 5.000 kg;

e Legen von Holzunterlagen zwischen Teilladung und Fahrzeugboden;

e Auslegen von RH-Material auf und unter Holzunterlagen in Streifen (mindestens 8 mm
dick).

Ausfuhrung der Ladungssicherung (Bild 6.1)

e Zwei Umschlingungen zu jeder Seite mit Zurrmitteln mindestens LC = 2.500 daN.
e Zwei Niederzurrungen mit mindestens Stg = 500 daN.

Im Regelfall sollen die Haken der

Zurrmittel in Zurrpunkte am Fahrzeug
;’ eingehangt werden. Wenn das nicht
== moglich ist, dirfen die Haken in den
= Fahrzeugrahmen eingehangt werden.
Voraussetzung: Die Krafte kénnen
aufgenommen werden; der Haken
: wird im Hakengrund belastet und
¥ nicht auf Biegung beansprucht.

Bild 6.1: Sichern durch seitliches Umschlingen und Niederzurren

6.5 Sichern groRBerer Stapel Betonstahlmatten (Beispiel)

Fur das Sichern gréf3erer Stapel Betonstahlmatten sind Lésungen in den Verladeempfehlun-
gen ,Verladung und Sicherung von Betonstahimatten auf StralRenfahrzeugen* genannt:
http://www.bgl-ev.de/web/initiativen/sicher_laden_betonstahimatten.htm

Bild 6.2: Beispiel fur das Sichern eines
Stapels Betonstahlmatten

Fur alle Transporte ist grundsatzlich zu beachten:

Wahrend der Beférderung ist der Zustand der Ladungssicherung durch den Fahrer zu kon-
trollieren. Bei Bedarf sind die Zurrmittel nachzuspannen.
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